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Φ45 CFRP　
[90/0/±45/0/90]

Φ30 CFRP
[0/90/0/0/±45/0/0/90]

Φ25 CFRP
[90/0/0/±45/0/0/90]

3300

90
0 12
60

98
0

主翼メインマウント

迎角調整器

キングポスト

20°

Φ1.9　ダイニーマワイヤ

Φ2.5　ステンレスワイヤ　

飛行時たわみ

11191

11735

ねじり下げ区間　1.5°

     R1745

Φ内径　CFRP　[積層構成]　を表す　

A:プリプレグ[HRX350G125S]

B:開繊クロス3mm平織[SA-2203U]
A':〃（上下のみ積層)

但し、積層材は
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使用翼型 FX76-MP-120
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使用翼型 NACA0009

SD8020
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回転数[rpm]
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取り付け角[deg]  4.6
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⑤プロペラ構造(1:16.7)

リブ

Φ15CFRP
［90/0/0/0/45/-45/0/90］

CFRPロービング

マイクロガラスクロス

エポキシパテ

バルサ t=3

外皮 CFRP
［B45/バルサ t=1/B45］

フィレット

バルサ t=1

C-C

C

C

④主翼端③主翼根

主翼使用翼型(1:16.7)

3mmプランク 1.5mmバルサ
3mmプランク 1.5mmバルサ

主翼接合部詳細
⑨,⑩接合部 ⑪,⑫,⑬接合部

硬質ウレタン

MDF

カーボンクロス
ガラスクロス

フランジ締結（3mmカーボンプレート）

Φの３倍 Φの３倍

ΦΦ

⑦主翼メインマウント接合部詳細 (1:12.5)

充填材　硬質ウレタンフォーム

エポキシパテ

カーボンプレート3mm

クロスオーバーレイ

リアマウント
[カーボン1mm/バルサ材30mm/カーボン1mm]

ホースクランプ

[カーボン1mm/バルサ材30mm/カーボン1mm]

ホースクランプ
CFRP

⑧迎角調整機構詳細 (1:12.5)

断面図A-A

上面図

立体図

断面図B-B

上面図
立体図

②　操舵・操縦桿　詳細

Φ45 CFRP

ラダー側ワイヤー接合部

エレベーター側ワイヤー接合部

後部パイロット駆動伝達スプロケット

デファレンシャルケース

スパイダーギア　KHK MMSG2.5-20R 　

後部パイロット駆動伝達シャフト

ピニオンギア　KHK MBSG3-2040L 

出力シャフト

前部パイロット駆動伝達スプロケット

前部パイロット駆動伝達シャフト

リングギア KHK MBSG3-4020R 
前部パイロットサイドギア
KHK MMSG2.5-20L 

後部パイロットサイドギア
KHK MMSG2.5-20L 

⑥主翼・フレーム接合部付近構造　立体図

フライングワイヤ接合部詳細 (1:6.25)

⑮コクピットフレーム側⑭主翼側

木材

カーボンプレート

G

G

⑯フレームビーム-テールビーム接合部詳細 (1:6.25)

アルミパーツ

テールビーム フレームビーム G-G50
300

[カーボンクロス/ガラスクロス]

50

エポキシパテ
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0

32
8

14
19

278
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35

Φ130 CFRP　
[A90/A0/A0/A0/A±45/A0/A0/
A±45/A0/A0/A0/A90]

Φ20 CFRP
[A90/A0/A0/A0/A0/A90]

Φ20 CFRP
[A90/A0/A0/A90]

Φ120 CFRP
[A90/A0/A0/A0/A±45/A0/A0/
A±45/A'0/A'0/A'0/A90]

Φ110 CFRP
[A90/A0/A0/A±45/A0/A0/
A±45/A'0/A'0/A90]

Φ100 CFRP
[A90/A0/A0/A0/A±45/A0/
A±45/A0/A0/A90]

Φ80 CFRP
[A90/A0/A45/A0/A-45/A0/A90]

Φ50 CFRP
[A90/A0/A±45/A0/A90]
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設定出力[Ｗ]

重心位置  37% MAC

53.3

①下ギアボックス(デファレンシャルギア) 詳細

[A90/A0/バルサ材1mm/A±45/A0/A±45/A'0/A'0/A'0/A90]
テールビーム Φ100 CFRP

フレームビーム Φ110 CFRP
[A90/A0/A0/A0/A0/A±45/A'0/A'0/A'0/A90]
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0.5mm厚遮光フィルム

スタイロフォーム

発泡ポリスチロール
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アウトレット

尾翼舵角[deg] ±10.0

設

計

日

付

パイロット

製
図

尺

度

投

影

法

④ ③ ③ ⑥

⑤

⑭

⑯

⑨ ⑩ ⑫⑪ ⑬

所    属

↑
A

↑
A

ねじり下げ[deg]  1.5

120

54

70 F

F
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Φ25

充填剤 ウレタンフォーム

[カーボン1mm/バルサ材30mm/カーボン1mm]

Φ80 CFRP
[A90/A0/B45/B0-90]

シャックル

前面図

下面図

シャックル カーボンクロス巻きつけ接着

60°

主翼リアスパー

主翼メインスパー

フレームビーム

⑦

⑧

操舵桿

ロッド

後部オンボードカメラ

前部オンボードカメラ

複合材
[カーボン1mm/バルサ材60mm/カーボン1mm]

パイロットシート　複合材
[カーボン1mm/スタイロフォーム70mm/カーボン1mm]

ワイヤーリンケージ配線
フレームビーム

ドライブシャフト Φ45 CFRP
[A90/A±45/A±45/A±45/A±45/A90]

緩衝材　発泡ポリプロピレン

Φ80 CFRP
[A90/A0/A0/A±45/A90]

Φ80 CFRP
[A90/A0/A0/A0/A0/A90]

Φ80 CFRP
[A90/A0/バルサ材1mm/A0/A±45/A90]

Φ70 CFRP
[A90/A0/B45/バルサ材1mm/B45/A0/90]

Φ70 CFRP
[A90/A0/A0/A0/A0/A90]

Φ60 CFRP
[A90/A0/B45/B0-90]

Φ80 CFRP
[A90/A0/B45/バルサ材1mm/B45/A0/A90]

Φ30 CFRP
[A90/A0/A0/A0/A0/A90]

ドライブシャフトカバー Φ60 CFRP

(指示無き接合部はカーボンクロスによる巻き付け接着)

フレームビーム-テールビーム接合部

①
②

コックピットフレーム/各時パイロット姿勢(1:25)

　　　　待機時-発進時-飛行時共通

テールビーム 上ギアボックス
ユニバーサルジョイント

⑮
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